Ein auBergewohnlicher Motorrad-Trip
mit auBergewdhnlichen Motorradern:

Von Delhi in den Himalaya.

UNESCO-geschiitzt: Altstadt
und Holzpagode in Bhaktapur




RIDE

ohin wollt |hr da
genau? Nagarkot,
oberhalb von Kath-

I%gndu im Himalaya? Aha, Eco
Lodge End of the Universe...
Sonst noch Wiinsche?“ So oder
ahnlich wurde unser Reisevorha-
ben skeptisch hinterfragt oder
als Schnapsidee anfangs abge-
tan. Unsere Freunde zogen erst
die Stirn in Falten, gewannen
dann jedoch den Eindruck, dass
wir durchaus Ernst machen wiir-
den. Oci und mich hatte wieder
mal das Reisefieber gepackt und
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wie in den letzten Jahren zuneh-
mend wurde unser Zeitbudget
nicht gréBer. Aber die Sehnsucht
war gewachsen nach einem Rei-
seziel, das man auf zwei Radern
erreichen kann, das uns aber
mehr schenken sollte als alles,
was wir zuvor gemeinsam un-
ter die Stollenreifen genommen
hatten.

Zeit in Hulle und Fulle hatten
wir zwar nicht, aber es reizte
uns ungemein, mit zwei Royal
Enfield von Delhi in zwei Wo-
chen zu den hochsten Bergen

Uberwiltigend: Sonnenaufgang
ilber dem Himalaya

der Welt und wieder zuriick zu
reisen. Oci war sofort Feuer
und Flamme, obwohl uns statt
Enduros mit tauglichen Feder-
wegen und Stollenreifen lediglich
Blockprofil, wenig Bodenfreiheit,
aber nahezu unverwiistliche Mo-
torrader fir die 3000 Kilometer
durch Nepal zum Himalaya zur
Verfligung standen.

Nach zwei Tagen lassen wir
Indien hinter uns und sind in
Nepal. Hier &ndert sich endlich
das kreuzgefahrliche Chaos. Nur
noch ein Drittel Verkehrsdichte
und im Vergleich zum wohlha-
benderen Indien fahrt kaum ei-
ner ein privates Auto oder Mo-
torrad. Daflir werden die Téler
gruner, die Berge treten naher
und das Tankstellennetz diinnt
sich merklich aus. Wir genieBen
die sehr warmen Tagestempera-
turen von tber 30 Grad und freu-
en uns im Bardiya-Nationalpark
auf den Safari-Ausflug am Nach-

nittag, um vor Sonnenuntergar




Bilderbuch=Idylle:
Bergnestiloharpanilzwischen!
deniGetreidefeldern

Lodge ein Super-Quartier, das
den Strom am Abend mit dem
eigenen Stromaggregat erzeugt.
Super Luxus: Nicht weit weg
steht der Funksendemast, der
fur funktionierendes WIFI sorgt.
Gastgeber Resham Thapa hat
uns kenntnisreich geftihrt und
fur alle Gaste das Abendessen
vorbereiten lassen, nattirlich fehlt
hier das Dal Bhat nicht mit Sup-
pe, Reis, Gemuse und scharfer
SoBe.

Aber nicht die ausgewiesenen
und leicht erreichbaren Attrakti-
onen wie die Nationalparks oder
die Tempel und Weltkulturerben
sind es, weshalb wir in diesen
entlegenen Winkel der Erde
gekommen sind. Uns steht der
Sinn danach, die Bergstrecken
im Himalaya mit dem Motorrad
zu erkunden, urwiichsige Dor-
fer und einen unverfalschten
Geschmack in der Region der
Bergriesen zu erfahren, in der
die Menschen dem Himmel na-
her sind als anderswo auf der
Erde. Die Konigsetappe aus
dem Zentral-Valley hinauf in die
Berge erwartet uns schon.

Hinter Tulsipur geht es Uber
Gorahi ans Eingemachte. Tief
hatten sich die Bilder in Pano-
ramio bei uns eingepragt von

Eine Woche feiern:
Bisket-Jatra-Fest in
Bhaktapur




griinen terrassierten Reisfeldern,
starken Steinhdusern mitten in
den Feldern und Erdwegen, die
die Dorfer verbinden. Wollten wir
hier oben durchkommen, durfte
es nicht regnen und am Ende
des Tages sollte die Chance
auf ein Dach Uberm Kopf und
warmes Essen bestehen. All
das war in Dhungegadi gegeben
und aus unserer Sicht kénnten
wir die noch fehlenden 90 Kilo-
meter bis zum Tagesziel in den
verbleibenden drei Stunden lo-
cker schaffen. Zur Vorbereitung
hatten wir ja den Track der Off-
road-Etappe flir unser Garmin in
GPX-Dateien umgewandelt und
sollten auf der sicheren Seite lie-
gen — dachten wir.

Durch das Marktgetiimmel
in Gorahi haben wir wohl den
Abzweig verpasst und irren
den GPS-Anweisungen folgend
erst einmal zwischen den Fel-
dern des Dorfs umher, ohne den
richtigen Weg zu finden. Entlang
der Hauser hat man uns wohl die
Richtung nach Loharpani gewie-
sen, doch fiihrt die Hauptroute
zurtick ins Zentral-Valley, eine
halbe Tagesetappe aus den Ber-
gen hinaus Richtung Suden. So
bleibt uns nichts anderes (ibrig
als wieder mal auf eigene Faust
den Einstieg zu suchen. Endlich:
Der Wegebau mit gesperrten
Stiicken war der Einstieg, den
wir nur umfahren miissen und
dann kann’s losgehen. Zwar
haben wir bereits eine geschla-
gene Stunde verloren, aber was
hélt uns schon davon ab, mit ein
wenig Verspatung zum Bergnest
Loharpani aufzubrechen.

Wir vermuten erst einmal,
dass sich der schlechte Zustand
des Wegs bessert, da die An-
bindung von Loharpani an Ver-
sorgungs- und Transportwege
unmaéglich nur Uber solche zer-
fahrenen Wege stattfinden kann:
Ausgefahrene Spurrinnen der
Traktoren, handbreithohe Staub-
auflage und damit tiberdeckte
tiefe Schlaglocher, in die wir der
Reihe nach mal links, mal rechts
immer wieder hinein krachen.

Die Enfields schlucken alles,
nichts bringt die braven Arbeits-
tiere vom Kurs. Uberhaupt hat-
ten wir wohl das groBe Los damit
gezogen: Sie sprangen immer
an, liefen in jeder Lebenslage,

brauchten nur drei bis vier Liter
Sprit auf 100 Kilometer, genug
fur einen Tank am Tag. Mit den
180 Kilogramm fahrfertig ein-
schlieBlich Gepack waren sie
leicht genug, um behende aus-
zuweichen und gepaart mit dem
legendéren Drehmoment ergab
sich eine spurtstarke Fuhre, mit
der wir uns wie die Champs vor-
kamen.

Heftige Staubentwicklung
durch starken Wind in den Ber-
gen blast uns ins Gesicht und
hinter jeder Wegbiegung war-
ten grandiose Perspektiven mit
Blick auf die Bergterrassen. Bald
fragen wir uns, was uns mehr
den Atem nimmt: Dieses Pano-
rama oder unser Halstuch als
Atemschutz vor Mund und Nase.
Dann die Querung des Berg-
kamms und dahinter die Ent-
scheidung, entweder auf besse-
rem Weg bergab und tiefer in das
Himalaya-Massiv einzutauchen
oder weiter auf schlechter Weg-
strecke immer wieder stehend
zu fahren und unser vermutetes
Tagesziel zu suchen. Seit zwei
Stunden stimmt der befahrene
Weg schon nicht mehr mit der
Routen-Ausarbeitung unseres
Garmin Uberein und irgend-
wie werden die Kilometer nach
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Dhungegadi nur schleppend
weniger.

Dann kdénnen wir auch in der
Einsamkeit der Himalaya-Berge
das warme Licht der unterge-
henden Sonne am Lurapor aus-
kosten und anhalten, als sich
vor uns Loharpani endlich zwi-
schen den Getreideterrassen in
der schroffen Bergwelt zeigt. Wir
sind sicher, das Bilderbuchdorf
in Nepals Bergen gefunden zu
haben und genieBen den prach-
tigen Ausblick, bis uns unser
schlechtes Gewissen zum Auf-
bruch mahnt. Eine Stunde im
Dunkeln auf Ubelster Dirtroad
runter ins Tal. Zum Gllck leuch-
tet der groBe Enfield-Scheinwer-
fer zuverlassig alles aus.

In Baddadda, so heiBt unser
Dorf im einheimischen Sprach-
gebrauch, wartet die Notunter-
kunft. Ein Dorfgasthaus, nach
vorn offen ohne Wetterschutz.
Dahinter der karg bestuhlte Gast-
raum mit Tischen und Bénken.

Grandios: Annapurna-8000er
im ersten Sonnenlicht

Gleich vorn an der StraBe der al-
les dominierende Tonofen, auBen
ganz mit Lehm verputzt. Statt
Herdplatte sind da kreisrunde
Offnungen fiir die Topfe, die von
unten angefeuert werden. Nur
zum Anheizen gibt es das bes-
ser brennbare Holz, ansonsten
getrockneter Kuhdung.

Wie auBergewodhnlich hier
alles ist: Das Gastezimmer ist
winzig, das Bett hat einen ge-
knupften Teppich statt Matratze —
wir ziehen es vor, in unseren
eigenen Schlafsdcken zu néch-
tigen. Am nachsten Morgen
wundern wir uns: Wir sehen vor
dem Gastraum keine TUr und
vor dem Getrénkelager keinen
Abschluss - alles ist offen, was
fur eine funktionierende Dorfge-
meinschaft.

Aber wie arm die Leute hier
sind. Wir sehen Hauser, die not-
dirftig mit Plastikplanen repariert
sind, bevor der Monsun kommt,
Dorfbewohner in abgerissener
Kleidung, ungewaschen und
wei3 Gott nicht jedes Haus hat
Wasser und Strom. Die Morgen-
wasche findet am Pumpenhebel
statt — in aller Offentlichkeit.

Fast schon wird es Zeit, die
Ruckfahrt nach Delhi anzutreten,

“Wie geht's nur weiter
Wege zu Ende

als wir die langen Schlangen vor
den Benzin-Zapfsaulen bemer-
ken. Flr uns reicht der Sprit im
Tank noch bis zum entferntesten
Punkt unserer Reise nach Na-
garkot. Hier heiBt es, habe man
den spektakularen Ausblick auf
den Liamal Himalaya mit dem
héchsten Gipfel auf Erden, dem
Mount Everest. Es ist schon




Gar keine schlechte Figur:
Die Enfields schlagen sich tapfer

Land: Nepal gehdrt wohl zu den spektakuldrsten Reisezielen iiberhaupt. Wo sonst
kommt man mit dem Motorrad auf Hohen, in denen so viele 8000er mit den eigenen
Augen zu sehen und zu bewundern sind. Nicht nur deshalb gehort das Reisen mit dem
Motorrad in Nepal zum Traum vieler Reisender. Es gibt deutlich weniger Verkehr als
in Indien, dafiir eine Geographie, die alles in den Schatten stellt. In Nepal muss man
immer mit Benzinknappheit rechnen, da die Pipeline von Indien aus politischen Griinden
auch schon mal kurzzeitig dicht gemacht werden kann. Nicht nur wegen des diinnen
Tankstellennetzes sollte daher ein zusétzlicher Benzinkanister zur Grundausstattung
gehoren.

Reisezeit: Mochte man schlammige und gefahrliche Gerdlistrecken vermeiden, sollte
man zu Anfang der Trockenzeit im Oktober und November fahren. Wir wahlten die
Zeit im Friihjahr, das Ende der Trockenzeit. Die Temperaturen sind noch ertraglich,
die Sicht aber manchmal dunstig oder eingetriibt.

Pisten: Es gibt zahlreiche Grenziibergénge zwischen Indien und Nepal, die gut
ausgebaut sind und einige Ubergénge, wo auch internationale Touristen einreisen
kénnen. Aber nicht alle Grenziibergénge sind befugt, die notwendigen Formalititen
zu erledigen. Im flacheren Siiden des Landes sind die Pisten in der Regel sehr gut
befahrbar, auch wenn hin und wieder eine Flussdurchquerung auf Grund von unfertigen
Briicken notwendig ist. Im Himalaya zum Beispiel von Pokhara Richtung Jomsom wird
es anders. So kann es vorkommen, dass die Naturgewalten die Pisten groBfléchig
weggewischt haben oder es handelt sich nur um provisorisch dem Berg abgetrotzte
Fahrwege, die bei Regen zu lebensgefahrlichen Rutschbahnen werden. In jedem Fall
sollte in der Trockenzeit eine Staubmaske zur Ausriistung gehoren — nicht nur wegen
der oft zentimeterdicken Staubschichten auf den Offroad-Pisten, sondern auch wegen
der unglaublich dicken Abgase der Trucks aus den 70er Jahren.

Karten und GPS: Zur Grobplanung nutzten wir Google Maps und generierten uns
passend zu unserem Garmin GPS map 276¢ Tracks aus Googleearth, die wir nachfahren
konnten. Als Karte fanden wir nur die routbaren topografischen Karten ,Nepal TOPO
NPL Routable*. Fiir Indien findet sich allerdings ohne Probleme Kartenmaterial.
Gesundheitsrisiken und Impfungen: Fiir Indien und Nepal sollten in jedem Fall
Hepatitis A+B friihzeitig geimpft werden. Zusatzlich empfiehlt sich Tollwut, da der
Umgang mit Tieren unvermeidlich ist. Der Gesundheit wegen sollte man es vermeiden,
Leitungs- oder Brunnenwasser in jeglicher Form zu trinken. Durchfalltabletten gehdren
unbedingt zur Ausriistung. AuBerdem hatten wir fiir den Notfall Malariatabletten bei
uns und Erste-Hilfe-Ausriistung sowieso.

Leih-Enfields: Die beste Adresse fiir Leih-Enfields in Nordindien ist nach unserer
Meinung http://www.royalindiabikes.com/. Inhaber der Vermietung ist Rajiv Vadav, ein
sehr gewissenhafter und professioneller Dienstleister mit internationaler Geschafts-
erfahrung. Er stellte fiir die Tour sogar einen Ersatzteil-Kit und hilft — falls nétig — mit
Benzinkanister, 0, Ausriistung und Infos. Der Logistik-Experte kennt sich auch mit
der Ein- und Ausreise der Bikes nach Nepal sehr gut aus. Deshalb hat bei uns alles
problemlos geklappt. Die Enfields waren fast neu und super zuverldssig, die Preise
sehr fair.

Unterkiinfte und Verpflegung: Nach den Erdbeben ist Reisen nur erschwert moglich.
Unterkiinfte sind im Internet zwar noch zu finden, oft aber ohne Gewahr. Wir versuchten
Quartiere auf unserer Route vorher auszuloten und gezielt anzufahren. In Nepal kann es
schwierig sein, spontan Unterkiinfte zu finden, die einen Mindeststandard nicht unter-
schreiten. Fiir diese Félle :

darf der eigene Schlaf- |
sack nicht fehlen. Inden | = = ———
Stadten oder in den Na- | g - Rampur\ ; Tiger Resort
tionalparks istdas Ange- | : Loharpani
bot gut. Mit Wasser aus |

Flaschen und gekochten, |
heiBen Gerichten sind wir |
gut gefahren. Erkaltete |
Angebote und Obst ha- |
ben wir gemieden. -
www.enduroseite.de

Pokhara
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wieder dunkel, bis wir unser
Quartier erreichen. End of the
Universe lautet der Name der
Eco-Lodge, in der man schon
auf uns wartet.

Eigentlich waren wir wegen
des Sonnenaufgangs lber dem
Himalaya gekommen - ein Blick,
der verzaubern soll. Doch Smog
aus dem Kathmandu-Tal vereitelt
es. Entschadigt werden wir dafiir
von Bhaktapur auf halbem Weg
hinunter nach Kathmandu mit
seiner grandiosen Altstadt, die
zum UNESCO-Weltkulturerbe
gehdrt. Bevor das Erdbeben
die Region in Armut, Elend und
Trauer stlirzte, konnten wir den
unerhérten Reichtum an Holz-
schnitzerei an jedem Tempel be-
wundern und eine Pagode reiht
sich an die andere.

Uns plagt noch immer die
Sorge, wie wir zu Benzin kom-
men. Seit einer Stunde warten
wir nun schon an der Schwarz-

‘markt-Verkaufsstelle und harren

in der Dunkelheit der Lieferung,
die noch heute Nacht hier an-
kommen soll. Es ist kalt gewor-
den. Dann wird der Rollladen he-
runtergelassen. Pech gehabit.
Die Sorge um die Weiterfahrt
scheint uns im Gesicht zu ste-
hen, denn Gastgeber Oasis er-
kundigt sich ausgiebig. Welche
Freude, als er uns am nachsten
Morgen nach dem Friihstiick
einen 15-Liter-Kanister présen-
tiert. Der ist aus seinem per-
sonlichen Vorrat, um Gaste vom
Berg hinunter nach Kathmandu
zu bringen. Das braucht er fir
seinen alterschwachen Wagen.

Traditionell: Gebetsfahnen auf

dem Tempelberg iiber Pokhara




Gaste mit Motorradern hatte er
hier oben noch nicht.

Erleichtert treten wir die Riick-
fahrt Gber Pokhara an. Es ist
wieder Wochenende geworden
und unser Quartier ist auf dem
Tempelberg unterhalb der World
Peace Pagode - ein Traum an
Panorama. Die Enfields miissen
wir unten stehen lassen. Es gibt
nur einen FuBweg, auf dem das
Gepéack zum Sidharta Stupa
Resort hinaufkommt. Wir haben
Glick. Ein kleines Gewitter reinigt
die Luft zum Abend, der Him-
mel ist klar und offen. Es kuihlt
schnell ab. Wir brauchen die De-
cken, es ist kalt geworden.

Es ist friher Morgen um halb
sechs, als die dumpfe Pauke
in der nahen Pagode monoton
und ganz langsam zu schlagen
beginnt. Die Buddhistischen
Ménche begriiBen mit ihrer Mor-
genzeremonie betend den neuen
Tag. Die Nacht ist vorbei und in
der Ddmmerung sehen wir noch
den nachtlichen Dunstschleier
Uber dem Phewa Lake.

Pokhara liegt im Schatten
der Berge, noch im Finstern. Da

.kommt der erste Sonnenstrahl
“—%': o

Fotos: Schmitt

Uber den Himalaya und taucht
den alles UberragendenAnna-
purna in ein goldenes Licht. Zwei
Minuten spéter glénzt die Spit-
ze des 8500 Meter hohen Bergs
golden vor einem dunkelblauen

Himmel. Ganz ohne Schleier,
Dunst oder Wolken. Es ist Sonn-
tag — wir haben alles gefunden,
wonach wir bei unserem Nepal
Spring Ride gesucht hab

Ewald Schn gztm
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Spektakular:

Gebirgspisten zu den
Himalaya-Darfern
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